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(54) Kabine fur Fahrzeuge und Geratschaften. 

(57) Eine Kabine fur Fahrzeuge und Geratschaften 
weist eine aus einzelnen Strukturbauteilen 
(12,14,16,18,20,22,24,26) zusammengesetzte 
Aufbaustruktur (10) auf. Hierbei weisen die 
Strukhjrbau telle ( 1 2, 1 4, 1 6, 1 8,20,22,24,26) an 
den fur den Zusammenbau vorgesehenen $te\- 
len mindestens eine positive und/oder negative 
Profilkonfiguration auf, wobei eine positive Pro- 
filkonfiguration mit einer negativen Profilkonfi- 
guration jeweils eine Verbindungseinheit bildeL 

Die negative Profilkonfiguration weist die 
Form einer hinterschnittenen Nut (38) und die 
positive Profilkonfiguration ein Gegenglied 
(40,43,45) auf, wobei das Gegenglied (40,43,45) 
mittels eines Nutensteins (42) oder mittels einer 
angeformten Qipverbindung in der Nut (38) 
verankert isL 
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Die Erfindung betrifft eine Kabine fur Fahrzeuge 
und Geratschaften, mit einer aus einzelnen Struktur- 
bauteilen zusammengesetzten Aufbaustruktur. 

Kabinen der genannten Art werden beispielswei- 
se als Fuhrerkabinen fur Krane, Landwirtschaf ts- und 5 
Kommunalfahrzeuge sowie fur verschiedene Last- 
kraf twagen eingesetzt. Die hierzu erforderlichen Auf- 
baustrukturen bestehen ublicherweise aus verform- 
ten Stahl- oder Aluminiumblechen, welche mit Kunst- 
stof f- oder Glassegmenten erganzt werden. Vor dem 10 
Innenausbau wird die Rohstruktur jeweils als gesam- 
te Einheit lackiert 

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der 
Erf inder die Aufgabe gestellt, eine Kabine der ein- 
gangs erwahnten Art derart zu gestalten, dass die 15 
einzelnen Strukturbauteile fertig lackiert zur Roh- 
struktur bzw. ganze Module zur fertigen Kabine ein- 
schliesslich des Basisinnenausbaus zusammenge- 
fugt werden konnen. 

Zur erfindungsgemassen Losung der Aufgabe 20 
fGhrt, dass die Strukturbauteile an den fur den Zu- 
sammenbau vorgesehenen Steilen mindestens eine 
positive und/oder negative Profilkonfiguration auf- 
weisen, wobei eine positive Profilkonfiguration mit ei- 
ner negativen Profilkonfiguration jeweils eine Verbin- 25 
dungseinheit bildet 

Spezielle und wetterbildende Ausfuhrungsarten 
der erfindungsgemassen Kabine sind Gegenstand 
von abhangigen Patentanspruchen. 

Bevorzugt sind die Strukturbauteile aus Strang- 30 
gepresstem Aluminium, Kunststoff oder Stahl gefer- 
tigt, wobei die Strukturbauteile auch als Module aus- 
gebildet sein konnen. 

Ein wesentliches Merkmal der erfindungsgema- 
ssen Kabine wird darin gesehen, dass Aluminium-, 35 
Stahl- oder Kunststoffteile im Detail so ausgebildet 
werden, dass diese immer dieselben, angeformten 
Prof ilkonf igurationen beinhalten, welche einen einfa- 
chen Zusammenbau von Struktur- und Modulbautei- 
len ermoglichen. Hierbei ist jeweils zwischen einer 40 
positiven und einer negativen Profilkonfiguration zu 
unterscheiden. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der er- 
findungsgemassen Kabine weist die negative Profil- 
konfiguration die Form einer hinterschnittenen Nut 45 
und die positive Profilkonfiguration ein Gegenglied 
auf, wobei das Gegenglied mittels eines Nutensteins 
oder mittels einer angeformten Clipverbindung in der 
Nut verankert ist 

Einzelne Strukturbauteile kdnnen auch in Ver- so 
bundbauweise — zumeist als Module bzw. modulare 
Baugruppen — gefertigt sein, wobei zu beachten ist, 
dass auch diese Bauteile die ein- bis mehrfache 
Kupplungskonfiguration (positive und negative Pro- 
filkonfiguration) aufweisen. Samtliche Strukturbau- 55 
telle konnen somit mit den gleichen Verbindungsele- 
menten verbunden werden. 

Zur Befestigung einer Innenverschalung oder 



auch einer Aussenverschalung sind an gewissen 
Steilen der Strukturbauteile Klettverschlussteile vor- 
gesehen. Diese Klettverschlussteile kdnnen auf lami- 
niert, aufgeklebt oder beispielsweise mit der negati- 
ven Profilkonfiguration uber ein Hilfsprofil iosbar ver- 
bunden sein. Mit diesem Konzept der Gleichschal- 
tung von Verbundbaugruppen und Strukturprof ilen 
wird der Einbau der Innen- oder Aussenverschalung 
in analoger Befestigungstechnik ohne zusatzliche 
Hilfsmittel ermoglicht. Je nach Werkstoffwahl und 
Detailausbildung der Klettverschlusse kann das be- 
kannte, statische Auf laden der Kabine eliminiert wer- 
den. 

Der Klettverschluss kann bei den Baugruppen 
einfach auf laminiert werden. Bei den Strukturprof ilen 
kann der Klettverschluss in der ublichen Art aufge- 
klebt oder mit der erwahnten Profilkonfiguration par- 
tiell oder durchlaufend jederzeit Iosbar verbunden 
werden. 

Durch das erf indungsgemasse Zusammenfugen 
einzelner Strukturproflle bzw. Verbundbaugruppen 
kann auf einfache Weise erreicht werden, dass keine 
metallischen Direktverbindungen von den Struktur- 
bauteilen zur Verkleidung vorhanden sind. Dies kann 
unter anderem dadurch erreicht werden, dass gewis- 
se Verbindungsteile nicht aus einem metallischen 
Werkstoff bestehen oder die Innen verkleidung nur 
auf der Klettverschlussverbindung basiert Anderer- 
seits kann eine durchgehende metallische Aussen- 
struktur, wie sie bei einem Faraday-Kaf ig erwunscht 
ist, gewahrleistet werden. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele sowie 
anhand der Zeichnung; diese zeigt schematisch in 

- Fig. 1 eine Schragsicht auf eine erste Ausfuh- 
rungsform eines Kabinengerippes; 

- Fig. 2 einen Schnitt durch Fig. 1 gemass deren 
Linie l-l; 

- Fig. 3 einen Schnitt durch Fig. 1 gemass deren 
Linie I l-l I ; 

- Fig. 4 einen Schnitt durch Fig. 1 gemass deren 
Linie Ill-Ill; 

- Fig. 5 eine Schragsicht auf eine zwe'rte Ausfuh- 
rungsform eines Kabinengerippes; 

- Fig. 6 einen Schnitt durch Fig. 5 gemass deren 
Linie IV-IV; 

- Fig. 7a, 7b und 7c einen Schnitt durch drei ver- 
schiedene Varianten von Fig. 5 gemass deren 
Linie V-V; 

- Fig. 8 eine Schragsicht auf eine dritte Ausfuh- 
rungsform eines Kabinengerippes; 

- Fig. 9 einen Schnitt durch Fig. 8 gemass deren 
Linie VI-VI; 

- Fig. 10 einen Schnitt durch Fig. 8 gemass de- 
ren Linie VII-VII; 

- Fig. 11 eine Schragsicht auf eine vierte Ausfuh- 
rungsform eines Kabinengerippes; 
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- Fig. 12 einen Schnitt durch Fig. 11 gemass de- 
ren Linie VIII-VIII; 

- Fig. 1 3 einen Schnitt durch Fig. 11 gemass de- 
ren Linie IX-IX; 

- Fig. 14 einen Schnitt durch Fig. 11 gemass de- 5 
ren Linie X-X; 

- Fig. 1 5 eine Schragsi cht auf eine f unf te Ausf uh- 
rungsform eines Kabinengerippes; 

- Fig. 16 einen Schnitt durch Fig. 15 gemass de- 

ren Linie XI-XI; 10 

- Fig. 1 7 einen Schnitt durch Fig. 1 5 gemass de- 
ren Linie XII-XIl; 

- Fig. 18 einen Schnitt durch Fig. 15 gemass de- 
ren Linie Xlll-Xlll; 

- Fig. 19 einen Schnitt durch Fig. 15 gemass de- 15 
ren Linie XIV-XIV; 

- Fig. 20 eine Schragsicht auf eine erste Variante 
zum Verbinden von Strukturprofiien; 

- Fig. 21 eine Schragsicht auf eine zweite Vari- 
ante zum Verbinden von Strukturprofiien. 20 

Ein Kabinengerippe 10 umfasst einen Frontgurt 
12, einen Dachrahmen 14, Plattformprofile 16, einen 
UeberrollbOgei 18 bzw. Heckrahmen 20 sowie Front- 
pfosten 22. Die einzelnen Elemente des Kabinenge- 
rippes 1 0 werden nachfolgend insgesamt als Struk- 25 
turbauteile bezeichnet. 

Bei der in Fig. 1 bis 4 dargestellten Ausf Gh run gs- 
form ist ein Kabinendach 24 in Verbundbauweise als 
Modul bzw. modulare Baugruppe vorgesehen. Hier- 
bei ist der UeberrollbOgei 18 sowie ein Teil des Heck- 30 
rahmens 20 in das Dach integriert Die Verbindung 
zwischen den einzelnen Strukturbauteilen unterein- 
ander erfolgt durch Verschraubung der Strukturprof t- 
le, wobei diese im Verbindungsbereich jeweils eine 
positive bzw. negative Prof ilkonf iguration aufweisen. 35 

Die negative Prof ilkonf iguration weist eine U-fdr- 
mige Rinne mit einem Bodenstreifen 32 sowie zwei 
rechtwinklig von diesem abragenden Seitenstreifen 
34 auf. An den einander gegenuberstehenden Seiten- 
streifen 34 ist je ein nach innen gerichteter und ko- 40 
nisch auseinanderlaufender Seitensteg derart ange- 
formt dass die U-formige Rinne 30 mit den Seitenste- 
gen 36 insgesamt eine hinterschnittene Nut 38 bildet 
Wie insbesondere aus Fig. 3 und 4 ersichtlich, wird 
die positive Profilkonfiguration durch einen Profil- 45 
streifen 40 gebildet der mittels eines als parallelo- 
grammfonmiges Plattchen ausgebildeten Nuten- 
steins 42, der jeweils in die hinterschnittene Nut 38 
eingefuhrt wird, mit der negative n Profilkonfiguration 
verschraubL Der Prof ilstreifen 40 ist hier als Rand- 50 
prof i) in die in Verbundbauweise gefertigte Heckwand 
26 integriert In analoger Weise ist gemass Fig. 2 im 
Kabinendach 24 ein integriertes Rand prof il 28 mit ne- 
gativer Profilkonfiguration vorgesehen. Die Kraft- 
ubertragung an der Verbindungsstelle des Ueberroll- 55 
bugels 18 vom Dach 24 in die Seitenwand parti e 19 
erfolgt ebenfaOs uber positive und negative Prof ilkon- 
figurationen. Wie insbesondere aus Fig. 3 hervor- 



geht, erfolgt die Schraubverbindung uber eine Verbin- 
dungsplatte 44, wie sie weiter unten im Zusammen- 
hang mit Fig. 21 erlautert ist. Die Schraubverbindun- 
gen werden dahin entlastet, dass mittels Bauteiluber- 
lappungen jeweils die erf order lichen Krafteubertra- 
gungen gewahrleistet sind. 

In Fig. 6 ist eine Dachvariante dargestellt, bei wel- 
cherdas Kabinendach 24 vom Dachrahmen 14 durch 
eine als Klemmplatte 45 ausgestaltete positive Profil- 
konfiguration ausgestaltet ist. 

In den Fig. 7a f 7b und 7c sind verschiedene Va- 
rianten fur den Anschluss des Kabinendachs 24 am 
UeberrollbOgei 1 8 dargestellt. In Fig. 7a erfolgt diese 
Verbindung uber eine Verbindungsplatte 44, in Fig. 7b 
uber ein am Kabinendach 24 festgelegtes Gegenglied 

43 — hier eine angeformte Clipverbindung — und in 
Fig. 7c uber einen Prof ilstreifen 40, der als Randprof il 
in das Kabinendach 24 integriert ist 

Insbesondere aus Fig. 8 sind verschiedene An- 
ordnungen von Klettverschlussstreifen 48 darge- 
stellt. Diese Klettverschlussstreifen dienen dem Ein- 
bau einer Innenverschalung 56 und sind entweder di- 
rekt auf die Strukturteile aufgeklebt bzw. auf laminiert 
oder mittels eines Hilfsprofils 50 mit Schnappver- 
schluss losbar mit einer negativen Profilkonfiguration 
verbunden. 

In Fig. 13 ist zwischen der Innenverschalung 56 
und der in Verbundbauweise gefertigten Piatt form 17 
eine Gerausche absorbierende Zwischenfolie 54 an- 
geordnet 

Die Fig. 16 bis 19 zeigen verschiedene Ausfuh- 
rungsformen von Strukturprofiien mit einer oder 
mehreren negativen Profilkonf igurationen. 

In Fig. 20 und 21 sind die Hauptelemente einer 
Verbindung zwischen zwei stumpf aufeinandertref- 
fenden Strukturprofiien 52 dargestellt Die Verbin- 
dung der Strukturprofile 52, welche eine negative 
Profilkonfiguration aufweisen, erfolgt mittels eines 
Verbindungswinkels 46 oder einer Verbindungsplatte 

44 als positive Profilkonfiguration uber in der hinter- 
schnittenen Nut 38 angeordnete Nutensteine 42. 



Patentanspruche 

1 . Kabine fur Fahrzeuge und Geratschaf ten, mit ei- 
ner aus einzelnen Strukturbauteilen zusammen- 
gesetzten Aufbaustruktur, 

dadurch gekennzeichnet 
dass die Strukturbauteile (12,14,16,18,20,22,24, 
26) an den fur den Zusammenbau vorgesehenen 
Stellen mindestens eine positive und/oder nega- 
tive Profilkonfiguration aufweisen, wobei eine 
positive Profilkonfiguration mit einer negativen 
Profilkonfiguration jeweils eine Verbindungsein- 
hett bildet 

2. Kabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 



<EP 0685381 A1 I > 



EP 0 685 381 A1 6 



net, dass die Strukturbauteile (12,14,16,18,20, 
22,24,26) aus stranggepresstem Aluminium, 
Kunststoff Oder Stahl gefertigt sind. 

3. Kabine nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenrv 5 
zeichnet, dass die Strukturbauteile als Module 
(24) ausgebildet sind. 

4. Kabine nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die negative Profit- 10 
konfiguration die Form einer hinterschnittenen 

Nut (38) und die positive Profilkonf iguration ein 
Gegenglied (40,43,45) aufweist, wobei das Ge- 
genglied (40,43,45) mittels eines Nutensteins 
(42) Oder mittels einer angeformten Clip verb in- is 
dung in der Nut (38) verankert ist 

5. Kabine nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Strukturbauteile 
(12,14,16,18,20, 22,24,26) in Verbundbauweise 20 
gefertigt sind. 

6. Kabine nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet dass an den Strukturbauteilen 
(12,14,16,18, 20,22,24,26) Klettverschlussteile 25 
(48) zur Befestigung einer Innenverschalung (56) 
oder Aussenverschalung angeordnet sind. 

7. Kabine nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass zwischen Innenverschalung (56) oder 30 
Aussenverschalung und den Strukturbauteilen 
(12,14,16,18,20,22,24,26) eine Gerausche ab- 
sorbierende Zwischenfolie (54) eingelegt ist 

8. Kabine nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 35 
net, dass die Klettverschlussteile (48) aufge- 
klebt, auf laminiert oder mit der negativen Prof il- 
konf iguration uber ein Hilfsprof il (50) losbar ver- 
bunden ist 

40 

9. Kabine nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass keine metallischen 
Direktverbindungen von den Strukturbauteilen 
(12.14.16,18,20,22,24,26) zur Innenverschalung 

(56) oder Aussenverschalung vorhanden sind. 45 
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